N’ayez crainte, ce qui va suivre n’est pas de la littéra-
ture, mais bien I’'essai et le montage d’un nouveau T.T élec-
trique de la firme AYK, le 4 x 4 « VIPER ». Ce modéle est
importé du Japon par la Sté « Scientific France » qui
prouve, grdce @ ce nouveau modéle, que dans tous les
domaines du modéle réduit, elle tient une trés grande

place.

e look de ce modeéle est trés

agressif avec son arceau tubu-

laire. Comme toutes les boltes

japonaises, dés qu'on l'ouvre,
on découvre bien rangés sous blister, les
roues ainsi que les amortisseurs, le
moteur, un Mabuchi 540 S, le chéssis et
l'arceau cage. Dans une boite en-
dessous, nous découvrons des sachets
différenciés par des lettres allant de A
a F. Chaque sachet correspond a une
page de montage.

Le chéssis se compose d'un longeron
central en forme de U évasé vers le haut.
Bien que trés évidé pour 1'alléger, il est
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trés rigide, en duralumin. Nous verrons,
au cours de la construction, qu'une pla-
que en fibre de verre sera vissée sur le
dessus pour le rendre indéformable. Le
systéme de suspension est composé de
bras tirés, bien connu pour encaisser les
bosses sur les terrains. L'amortissement
est confié & quatre combinés res-
sort/amortisseur. Il faut signaler que les
amortisseurs sont a volume constant, la
tige du piston de l'amortisseur passant
de part en part ce dernier. Le piston est
mieux guidé dans le corps de I'amortis-
seur, et contrairement aux amortisseurs
« classiques », pas de bulles d'air dans
'huile, d'ol un amortissement constant
et toujours identique & lui-méme.

Textes et photos :
Gérard Huriaux.

La propulsion du « Viper » est assurée
par un moteur Mabuchi 540 S. A 1'avant
et a I'arnére du chéssis sont fixés des
carters renfermant chacun un différen-
tiel composé de satellites en métal ; ainsi
qu'une cascade de pignons. La puis-
sance passe du différentiel avant au dif-
férentiel arriere par l'intermédiaire
d'une chaine entrainée par des pignons
en nylon moulés sur une bague de ser-
rage en Alu

En essayant de faire tourner les noix de
cardans, je me suis apercu qu'elles
étaient bloquées. Impossible d'obtenir
un effet différentiel. Il a donc été néces-
saire de les démonter. Il faut donc
défaire les carters du chéssis, et ouvrir
le cdté gauche de chacun pour en reti-
rer la pignonerie. Pour obtenir un bon
fonctionnement de mon différentiel
arriére je n'ai gardé qu'une seule ron-
delle de calage. Pour le différentiel
avant j'al dii supprimer les 2 rondelles.
De plus la vis BTR de 2 mm. qui réuni les
deux noix de cardans était trop courte.
J'en ai donc mis une plus longue que j'ai
ajustée afin que tout tourne librement.
Aprés avoir réouvert de nouveau les car-
ters, j'ai mis de la graisse de silicone
« Lubricomet » de framet dans les diffé-
rentiels. Cette graisse est disponible
dans tous les magasins spécialisés en
modélisme. En remontant le c6té gauche
de chaque différentiel, n'oubliez pas de
mettre du frein filet « Loctite bleu » ou
« Lop» pour bloquer la petite vis de
2 mm réunissant les noix de cardans.

Nous allons monter ensemble le
« VIPER »

Le ditférentiel arridre «4 nu» avec sa couronne en nylon et ses satellites en métal.



écrous M 2. N'oubliez pas de couper les
vis ou de les limer au ras des écrous
sinon elles frotteraient sur la plaque
supérieure du chéssis en époxy.

3) Fixer le sauve servo sur le chassis par
I'intermédiaire de la colonnette et des vis
de 3 x 8 mm (photo 6)

4) Visser le collier de fixation de l'accu
avec la vis de 3 x 8 mm sur le chéssis
et de l'autre cbté avec la longue vis de
3 x 20 mm. Cette derniére permettra de
fixer le pack d'accus de propulsion une
fois serrée. Ne la serrez pas tant que
vous n'aurez pas mis en place cet accu.
‘Le support de suspensions sera fixé a
l'aide de 2 vis 3 x 8 mm. Ensuite refixez
le bloc différentiel arriére en place.

5) Une solution trés astucieuse : la fixa-
tion des servos sur le bati avec des col-
liers en nylon. C'est trés simple et cela
permet un échange rapide de servo si
ce dernier tombe en « rideau », (photo 7)

Page 4:

Prendre le sachet « B ».
'6) 11 faut mettre en place les guides de
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Produits nécessaires au cours du montage pour

une bonne fiabilité.

Prendre le sachet A dont les piéces cor-
respondent a la page n° 3.

1) Visser les chapes a rotule « rouges »
sur les tiges filetées. Respectez les

PHOTO 6

Les amortisseurs avant et arriére sont & volume constant. Les plus longs

sont pour I'avant. Les ressorts sont réglables en dureté. La bague en nylon

serrée sur le corps de I'amortisseur.

20 mm entre les chapes comme indiqué
sur la notice (photo 5)

2) Monter les rotules sur le sauve servo
a l'aide des vis M 2 x 12 mm et des

PHOTO 7

chaine avec les vis parker 2,6 x 10.
N'oubliez pas d'y insérer la chaine, le
cbté recourbé vers l'extérieur. Il faut
également fixer sur la méme platine, les

15 AUTO RCM



PHOTO B8

supports d'amortisseurs, les 2 grands a
I'avant et les 2 petits a 1'arriére a l'aide
des « vis a rondelles» 3 x 8 dans les
trous oblongs. (photo 8).

T) Présenter la plaque supérieure en
méme temps que la plaque support ser-
vos, en n'oubliant pas que la chaine
passe dessus et dessous. On peut main-
tenant les fixer avec les vis de 2,6 x
6 mm. Fixez le pignon en nylon avec la
petite vis téte creuse 3 x 3. Pour mettre
la chaine en place il faudra peut-étre
dévisser le différentiel arnére, ou tout au
moins le pignon. (photo 9).

Montage des pneus

8) Passer au fin papier de verre les jan-

PHOTO 10

tes (photo 10), ainsi que l'intérieur des
pneus (photo 11). Ensuite avec un chiffon
légérement imbibé de «trichlo»,
dégraisser les jantes et l'intérieur des
pneus (photo 12), afin que la colle cyano
« Alpha E » accroche bien (photo 13).

Assemblage des bras de

suspension avant : oo

14)

9) Visser les tiges filetées a six pans

creux dans les axes de suspension avec
PHOTO 11

du frein filet et fixer a I'autre bout de ces
derniers les clips de 3 mm. Visser les
chapes (ball joint) sur les bras de suspen-
sion, attention car elles doivent tourner
librement. Attention ! chercher dans la
boite, il y a un petit sachet avec des pié-
ces en Alu et des vis plus longues 3,5 x
12 mm. [l faut les visser a l'intérieur des
bras de suspension (schéma 9), les cha-
pes devant rester libres, mais sans jeu
excessif. Ces piéces en Alu servent
d’'une part a garder les 2 bras bien par-
ralleéles, et d'autre part, de butée pour
la direction. Ils éviteront aux fusées, sur

"
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un choc viclent, de pivoter trop loin et
donc aux cardans de sortir des noix. (Je
vous assure, ce n'est pas toujours amu-
sant de chercher un cardan sur une piste
‘encore moins sur un terrain avec cailloux
et herbes !). Visser la rotule métallique
sur le bras de suspension supérieur, puis
enfiler les axes & travers les bras et le
chaéssis, sans oublier les entretoises sur
I'axe inférieur (Photo 15)

Page 5:

10) Pour l'assemblage des bras de sus-
pension arriére, prenons le sachet « C ».
Visser les rotules métal dans les équer-
res en Alu, puis fixer ces derniéres dans
la rainure de chaque bras de suspen-
sions (Photo 6) Introduire les vis 3 x 3 &
six pans creux dans les colonnettes A et
B. Avant de les fixer, car c'est dans ces
colonnettes que passeront les axes des
bras de suspension, vérifiez que la colon-
nette 13 n'est pas trop longue. Dans mon
kit, il a fallu raccourcir de 3 mm pour
&tre & la bonne hauteur.

Maintenant vous pouvez monter le tout,
mais n'oubliez pas la rondelle de 3 mm

SCHEMA 9

cOté support intérieur. Immobiliser les
axes a l'aide des vis téte creuse
(Photo 17)

Assemblage des fusées

de direction:

11) Monter les rotules a l'aide des vis 2 x
12 et écrous, mais vérifiez le sens des
fusées. Attention ! Sur la figure n°® 11 du
plan de montage on a l'impression qu'il
faut monter les rotules verticales avant
de les positionner sur les bras. Ne faites
pas cette erreur, car vous ne pourriez
pas les passer dans les chapes femelles.
Monter les bagues bronze puis passer
l'axe de la noix de cardan a l'intérieur.
(Photo 18) N'oubliez pas la rondelle coni-
que, les crans tournés vers la roue.
12) Pour les roues arriéres, procédez de
la méme fagon. Ensuite il reste & serrer
les roues avec les écrous nylstop M 4.
13) Mettre les cardans en place, la plus
grosse fente cété roue (pour l'avant)
14) Mettre les cardans arriéres en place
entre le différentiel et les noix de car-
dans.

Avant d'attaquer la phase de montage
des amortisseurs, je youdrais attirer
votre attention sur deux points.

Tout d'abord, je vous conseille de mon-
ter les roues sur leurs axes, avant de
fixer sur le chassis les fusées avant et les
bras arriére. Une fois serré sur les noix
de cardans, chaque ensemble
« roue/noix » doit tourner librement si ce
n'est pas le cas vérifiez que les bagues
bronze sont enfoncées a fond. Si c’est le
cas, mais que 1'ensemble ne tourne tou-
jours pas librement, il vous faudra pren-
dre une lime douce plate, et arraser
d'une part le nylon du bras avec la
bague bronze et d'autre part, peut-étre,
limer un peu (quelques dixiémes de mil-
limétre) les rondelles coniques du cdté
non cranté, et ceci jusqu'a ce que cha-
que ensemble « roue/noix » tourne sans
contrainte.

Une fois ceci fait, remonter chaque fusée
et chaque bras avec sa roue, sur le chés-
sis ainsi que les cardans. Ensuite, il fau-
dra vérifier les bras arriéres avec leurs
cardans. Il faut absolument que dans tou-
tes les positions de bras arriéres, il y ait
au moins un léger jeu. La longueur criti-




PHOTO 17

faudra intercaler des rondelles pour rat-
traper le jeu sur l'axe. Dans ces condi-
tions, les bras étant bien libres, les amor-
tisseurs pourront effectuer leur travail
sans probléme.

Rassurez-vous, ces points de détails ne
seront peut-étre pas a voir sur votre
modele, mais les ayant rencontrés ap
cours des montages de divers engins,
j'al voulu vous en donner les solutions.
Ces genres de détails sont également
une fagon de fiabiliser 1'engin. Il faut tou-
jours penser que pour étre fiable, une
piéce, une transmission ou encore un
moteur, doivent subir le minimum des
contraintes.

Pdge 8 : Prendre le sachet « D »

PHOTO 18

que se situe lorsque la noix du diff se
trouve alignée avec celle du bras de sus-
pension (distance la plus courte).

Si vous sentez un « point dur » en faisant
pivoter le bras sur son axe, il va falloir
augmenter la distance « critique ». Pour
ce faire, il faut limer ou couper une petite
«tranche » du bras, coOté extérieur,
jusqu'a ce que le « point dur» dispa-
raisse. Evidemment du coté intérieur, il
PHOTO 19

Pour remplir les amortisseurs il suffit de
suivre les explications et croquis de la
notice. Retirez le ressort puis démontez
le c6té ou il n'y a pas la tige. Attention
au joint et & la rondelle. (photo 19).

Remplir d'huile, avec le flacon fourni
dans le kit, faites monter et descendre
plusieurs fois le piston dans 1'amortis-
seur, afin qu'il ne subsiste aucune bulle
d'air. Une petite astuce, pour faciliter
I'évacuation des bulles, vous pouvez

PHOTO 20
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chauffer légérement le corps de l'amor-
tisseur avec un briquet. (photo 20).
Une petite précaution a prendre, tant
que les amortisseurs sont neufs, il ne faut
pas les serrer avec des pinces, vos
doigts suffiront. Sinon les petits joints tori-
ques, trop écrasés, brideront les amor-
tisseurs. Plus tard, lorsque les amortis-
seurs auront « vécu » un peu, il faudra les
resserer comme indiqué. (photo 21).
17) Pour le variateur de vitesse, rien de
bien compliqué ; il suffit de suivre la
notice. N'oubliez pas de pdsser les fils
a travers la protection en caoutchouc.
18) Fixer ensuite le variateur au chassis.
Les résistances seront a fixer sur le chas-
sis, sous le moteur.

19) Pour fixer le moteur en place, démon-
tez le carter noir puis vissez ce dernier
avec les « vis rondelles » 3 x 6 mm. Fixez
le pignon moteur sur I'axe moteur. Lais-
sez un léger jeu entre les pignons pour
éviter au moteur de forcer. Si nécessaire
déplacez légérement le moteur dans le
trou oblong.

Page 9:

Pour les piéces contenues dans le sachet
« F » rotules, conformez-vous a la des-
cription de la notice et aux éclatés du
plan.

Seule remarque : je vous conselllerais
de mettre le récepteur dans un petit bal-
lon de baudruche. De ce fait vous ne
pouvez plus vous servir de I'adhésif dou-
ble face. ]'ai donc fixé le récepteur avec
un collier nylon, en le passant sous la car-
rosserie et a travers les découpes du
chéssis. Ce ballon protégera le récep-
teur de la poussiére et de l'eau !

Page 10:

Une petite rectification sur l'arceau cage.
La partie nommée « REAR GUARD » était
trop longue dans ma boite, j'ai di le rac-
courcir d'environ 5 mm. Pour fixer le
pilote, je vous conseillerais de le fixer sur
le chéssis a I'aide d'un collier nylon, car

PHOTO 21




@Sur le Viper, les cardans sont a rattrapage de jeu automatique, un ressort maintient la bonne
longueur en permanence@, la garde au sol est réglable, grice a la fixation supérieure des amortisseurs
dans un trou oblong.@les résistances seront fixées sans le moteur, refroidies par une petite plaque
d’alu. @Pour obtenir le bon jeu des cardans arriéres, il est nécessaire de rogner le plastique des bras et
d’intercaler (c6té chéassis) des rondeHes.@Vue du dessous du Viper. Beaucoup de piéces sont en
mélat.@Une astuce : un tie-rap, encalé autour du cardan et fixé au chéassis, évitera la perte des cardans
arrr‘éres.@Trés beau «look» avec les amortisseurs anodisés «or» et la platine en epoxy noir.
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